Mobelix Nitra

Kapacitné posudenie dopravného pripojenia z Bratislavskej ulice

Uvod
Navrhované obchodné centrum ,,Mobelix“ v Nitre sa nachadza v mestskej casti Mlynarce

na pozemku byvalého futbalového ihriska. Dopravné napojenie predmetného pozemku je
uvazované z miestnej komunikéacie — Bratislavskej ul., ktora plni hlavni dopravnu funkciu
Vv prilahlom uzemi. V stcasnosti je Bratislavské ul. v Stvorpruhovom usporiadani podla kat. MZ
22/60 pricom je smerovo nerozdelend. Z hladiska funkénych skupin Bratislavska ul. Predstavuje
miestnu komunikaciu zberného charakteru (funkéna trieda B2). Aredl OC Mobelix bude
dopravne napojeny na existujicu komunikacnu siet’ prostrednictvom ucelovej komunikacie,
ktora bude sluzit’ pre navstevnikov a zasobovanie OC Mobelix. Parkovanie vozidiel je rieSené
prostrednictvom umiestnenia parkovacich stojisk na teréne Vv celkovom pocte 161 (149 pre
navstevnikov a 12 pre zamestnancov a sluzobny byt), pricom 6 parkovacich stojisk je
vyhradenych pre osoby sobmedzenou schopnostou pohybu. Navrhovand krizovatka
Bratislavskej ul. aucelovej komunikacie je rieSena ako plnohodnotna stykova usmernena
krizovatka, ktora bude mat samostatny pruh pre odbocenie vlavo avpravo na hlavnej
komunikacii (Bratislavskd ul.) a samostatné pruhy pre odbocenie vlavo a vpravo na vedlajSej
komunikacii (u¢elova komunikacia do aredlu). Vzajomna vzdialenost’ navrhovaného dopravného
napojenia a najblizsicho existujiceho dopravného napojenia je cca. 133 m. V ramci d’alSieho
rozvoja sa uvazuje s budiicim vyuZitim navrhovaného dopravného napojenia aj pre uvaZzované
prevadzky — ,,Retail A* a ,,Retail B*, ktoré¢ su zobrazené na situacii. V predkladanom postdeni
st zohl'adnené aj budice dopravné naroky (pocet parkovacich stojisk a zasobovanie) uvedenych
prevadzok. Vzhl'adom na Sirkové usporiadanie Bratislavskej ul. adopravnych pomerov
v dotknutom tzemi je potrebné kapacitne posudit’ navrhovani stykovu krizovatku a overit
potrebu riadenia prostrednictvom cestnej svetelnej signalizacie (CSS). Kapacitné posudenie
uvazovaného dopravného napojenia bude vykonané v stulade s STN 736102 a TP 10/2010
priCom posudzované dopravné prady musia vyhovovat na vyhladové obdobie 20 rokov od
spustenia investicie do prevadzky. Rozhodujucim dopravnym pradom z pohladu kapacity bude
vyjazd z arealu OC Mobelix — odbocenie vlavo. V ramci stanovenia prognézy dopravy sa bude
vychadzat’ z platnej UPD a buda zohl'adnené znalosti o pripravovanych stavebnych investi¢nych

zameroch, ktoré budu priamo ovplyviiovat’ dopravu na Bratislavskej ul. v rieSenom uzemi.



1. Analyza dopravného zat’aZenia a progn6za dopravy

Dopravné rieSenie je uvazované prostrednictvom tcelovej komunikacie, ktora sa bude
dopravne napajat’ na existujiicu cestu Bratislavska ul. a bude predstavovat’ vjazd/vyjazd OC
Mobelix. Vjazd do OC Mobelix je navrhovany prostrednictvom samostatnych pruhov pre
odboCenie vpravo avlavo =z Bratislavskej wul. (vid. situaciu). Vyjazd je navrhovany
prostrednictvom samostatnych pruhov pre odbocenie vpravo a vlavo na Bratislavska ul. . Pri
neriadenej stykovej krizovatke bude vyjazd z aredlu OC rieSeny dopravnym znacenim ,,Daj
prednost vjazde“. Vzhladom na sucasna intenzitu dopravy na miestnej komunikacii
Bratislavska ul. — celodenna intenzita dopravy podla vysledkov z dopravného prieskumu je cca.
14 300 voz/24h je ziadtce kapacitne overit’ stykovi krizovatku za danych podmienok.

Prognoza dopravy bude V zastavanom uzemi Nitry namodelovana na vyhladové roky 2023
a2033, pricom sa uvazuje so spustenim OC Mobelix v roku 2013. V prognoze dopravy je
zohl'adneny narast dopravy, ktory spdsobi sprevadzkovanie d’alSich uvaZovanych prevadzok
(Retail A a Retail B). Posudzované dopravné napojenie musi vyhovovat dopravnému zat'azeniu
Vo vyhl'adovom obdobi, t.z. musi kapacitne vyhovovat' od predpokladaného sprevadzkovania
navrhovaného OC Mobelix v roku 2013 na ¢asovy horizont 20 rokov do roku 2033 v zmysle
STN 736102. Pre postdenie je stanovené aj medziobdobie, ¢asovy horizont 10 rokov v roku

2023.

Existujice dopravné zat’aZenie v rieSenom useku miestnej komunikacie — Bratislavskej ul.

Sucasné dopravné zatazenie na miestnej komunikécii (Bratislavskej ul.) je stanovené
prostrednictvom vysledkov dopravného prieskumu (DP) nakol’ko v ramci Celostatneho scitania
cestnej dopravy v SR sa na predmetnom tuseku séitanie dopravy nevykonava. Dopravny
prieskum v zmysle TP 10/2010 bol vykonavany v trvani 12 h v ¢asovom intervale od 6.00h do
18.00h v stredu 19.9.2012. DP bol zamerany na stanovenie $pickovych intenzit dopravy pocas
dna, skladby dopravného pradu po jednotlivych smeroch v ramci profilu komunikécie. Na
zaklade vysledkov z DP bola v predmetnom useku v profile intenzita dopravy v doobednej
spicke 1 339 voz/h (7.15 — 8.15) a v poobednej spicke 1 427 voz/h (15.30 — 16.30). Podiel tazke;j
nakladnej dopravy predstavoval cca. 5 %. Celodenné dopravné zat'azenie je mozné stanovit
odbornym odhadom na zaklade doterajSich sktisenosti a dopravnych prieskumov vykonanych v

poslednom obdobi Nitre a v mestach s podobnou vel’kost'ou (napr. Zilina, Trenéin), pri¢om



Spi¢kova intenzita predstavuje 10 % -ny podiel z celodenného dopravného zatazenia. Celodenna
intenzita dopravy je v skimanom profile cca. 14 270 voz/24h. Priebeh dennej intenzity dopravy
V priamej vidzbe k dopravnym vztahom v krajskom meste je do urcitej miery rozptyleny pocas
dina a amplitidy rannej a poobednej Spicky nepredstavuju az taky vyrazny rozdiel. Pre tcely
d’alSieho modelovania dopravnej situacie a posudenia navrhovaného riesSenia sa bude uvazovat

s poobednou Spickovou intenzitou, nakol’ko dosahuje vyssie hodnoty.

Analyza dopravného zataZenia na vybranom tseku Bratislavskej ul.(DP v 2012) tab.¢.1
cesta sC. usek NA TR A OA M B S
MK - 54 1 21 1348 3 0 1427

Planované dopravné zat'azenie OC Mobelix a d’alSich uvaZzovanvych prevadzok.

OC Mobelix bude pozostavat z polyfunkénej budovy, kde sa pocita s predajnou Castou
a skladovacou a zasobovacou castou. Statickd doprava je rieSena parkovacimi stojiskami
umiestnenymi na teréne V celkovom pocte stanovenom podl'a STN 73 6110. Celkovy pocet
parkovacich a odstavnych stojisk je navrhnutych 161 (149 pre navstevnikov a 12 pre
zamestnancov a sluzobny byt), priCom 6 parkovacich stojisk je vyhradenych pre osoby
s obmedzenou schopnostou pohybu. Zasobovanie je uvazované podla charakteru prevadzky
max. 8 navesovych suprav a 20 malych nakladnych vozidiel denne.
Okrem OC Mobelix sa uvazuje prostrednictvom navrhovanej stykovej krizovatky dopravne
napojit’ aj d’alSie dve prevadzky — Retail A a Retail B. Celkovy pocet parkovacich stojisk
prevadzky Retailu A je 108 a celkovy pocet parkovacich stojisk prevadzky Retailu B je 80.
Zasobovanie je uvazované nasledovne :

» Retail A —max. 5 navesovych stprav a 15 malych nakladnych vozidiel denne

» Retail B — max. 2 navesové stipravy a 10 malych nakladnych vozidiel denne
Na zéklade uvedenych udajov je mozné stanovit’ dopravné zatazenie po ploche riesenej stykovej
krizovatky, ktord bude dopravne napdjat’ vSetky uvazované prevadzky. Dopravné zatazenie
V kone¢nom stave sprevadzkovania vSetkych prevadzok bude nasledovné :
—  Celkovy pocet parkovacich stojisk je 349.
— Zasobovanie bude zabezpecovat max. 15 néavesovych suprav a 45 malych nakladnych

vozidiel.
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Obr.¢.1 Schéma navrhovanej stykovej krizovatky na Bratislavskej ul. v Nitre

Prognoza dopravy.

Vyhladové dopravné zatazenie pre roky 2013 (predpokladany rok spustenia OC Mobelix do
prevadzky), 2023 a 2033 sa na ceste 1/51 v zastavanom tizemi stanovi pomocou vyhladovych
koeficientov rastu dopravy, ktoré vychadzaju z uvaZzovaného rozvoja mesta stanoveného platnym
UPN Nitra a zohl'adiiuji funkéné vyuzitie jednotlivych ploch v spadovom tizemi, demograficky
vyvoj sidla, socio-ekonomicky vyvoj a rozvoj dopravy Vv prilahlom tizemi. Pouzité vyhl'adové
koeficienty rastu dopravy predstavuju predpokladany narast dopravy na predmetnom

intravilanovom useku miestnej komunikacie (Bratislavskej ul.). Pouzité koeficienty su uvedené

V tabul’ke ¢.2.

Viyhladové koeficienty rastu dopravy k, pre roky 2013, 2023 a 2033 tab.c.2
Rok 2013 2023 2033
Lahké vozidla 1,051 1,327 1,581
MK (Bratislavska ul.) -
Tazké vozidla 1,048 1,281 1,532




Pomocou dopravného zat'azenia z DP v roku 2012 a vyhladovych koeficientov rastu dopravy
v rokoch 2013, 2023 a 2033 bolo stanovené dopravné zatazenie predmetného useku miestnej
komunikacie (Bratislavskej ul.), z ktorého sa bude vychadzat pri kapacitnom postdeni
dopravného napojenia — navrhovanej stykovej krizovatky. V tabulke ¢.3 je uvedené dopravné

zatazenie pre jednotlivé roky aj so skladbou dopravného pradu.

Progndéza dopravy na vybranom useku Bratislavskej ul. v Nitre tab.¢.3
cesta rok NA TR A OA M B S
2013 57 2 23 1417 4 0 1503
MK 2023 70 2 27 1789 5 0 1893
2033 83 3 33 2132 6 0 2257

Na zaklade stanovenych hodnét vyhladového dopravného zatazenia na Bratislavskej ul.
a uvazovaného dopravného zatazenia generované¢ho rieSenymi prevaddzkami (OC Mobelix,
Retail A aRetail B) bolo stanovené dopravné zatazenie po ploche stykovej krizovatky pre
vyhladové roky. Pre dopravné zat'azenie generované uvazovanymi prevadzkami boli stanovené
nasledovné podiely pre Spickovu hodinu :

— 50 % podiel z celkového poctu parkovacich stojisk (349)

— 30 % podiel z celkového poctu navesovych stiprav denne (15)

— 30 % podiel z celkového poctu malych nakladnych vozidiel (45)

Dopr. zataZenie po ploche stykovej krizovatky na Bratislavskej ul. v roku 2013  tab.¢.4

do [voz/h]
1 2 3 >
1 654 55 709
<| 2 654 140 794
% 3 55 140 195
> 709 794 195 1698
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Pre vyhladové roky 2023 a 2033 sa obdobnym sposobom stanovilo dopravné zatazenie po

ploche stykovej krizovatky. Uréity vyvoj dopravy na Bratislavskej ul. je zohl'adneny narastom

intenzit dopravy v jednotlivych smeroch. Vzhl'adom na maximalne vyuZzitie pozemku sa

neuvazuje vo vyhlade s narastom dopravy, ktoru generuju uvedené prevadzky. Vyhladové

dopravné zat’azenie po ploche stykovej krizovatky je uvedené v nasledovnych tabul'kach.

Dopr. zatazenie po ploche stykovej krizovatky na Bratislavskej ul. v roku 2023

do [voz/h]
1 2 3 2
1 849 45 894
%‘ 2 849 150 999
-%- 3 45 150 195
Z 894 999 195 2 088

Dopr. zatazenie po ploche

stykovej krizovatky na Bratislavskej ul. v roku 2033

do [voz/h]
1 2 3 >
1 1031 35 1066
<| 2| 103 160 1191
% 3 35 160 195
> | 1066 | 1101 195 2 452

tab.¢.5

tab.¢.6

Uvedené vyhl'adové dopravné zataZenie predstavuje zdkladny vstupny parameter pre kapacitné

posudenie navrhovanej stykovej kriZzovatky.

2. Kapacitné posudenie stykovej krizovatky v danvch podmienkach

Kapacitné postdenie je spracované v zmysle STN 73 6102 pre navrhovanie a vypocet kapacity

krizovatiek a vychadza z vypoctu kapacity neriadenych krizovatiek.

Zakladné vstupné parametre do vypodtu :

Dopravné prady 1. radu: M 1, Mg, M3

Dopravné prudy 2. radu : M3
Dopravné prudy 3. radu: M3,

, M3



Dopravna situacia je definovana dopravnym znacenim na vedl'ajSej komunikécii ,,Daj prednost’

Vv jazde“. Rychlost vozidiel v hlavnhom dopravnom smere je obmedzena na 70 km/h.
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Obr.€.2 Schéma navrhovanej stykovej krizovatky na Bratislavskej ul. v Nitre

3. Posudenie v zmysle STN 73 6102 pre rok 2033 — vypodtové hodnoty tab.é.7

S E Dopravné prudy
Vypocétova hodnota N

@ Mio | Mox | Miz | Moz | Mz | Mz
Navrhova intenzita M, [sk.v./n] | 1031 | 1031 35 160 160 35
Podiel pomalych vozidiel [%0] 5 5 10 10 10 10
Kriticky Cas. odstup  tq4 [s] - - - 4,10 4,10 5,20
Nasledny €as. odstup t; [s] - - - 3,6 3,6 3,6
Suma intenzit Si [sk.v./n] - - - 1031 | 1031 | 2222
Pomocna hodnota Vi - - - - 0,2633 - -
Zakladna kapacita G, [sk.v./h] - - - 442 442 51
Rezerva G [sk.v./h] - - - 282 282 1

Sy3 =My, Sz =My Sz =Mz + Mpy + My




Pomocné hodnoty : P23 =0,705225672, Cz;1=pP23.Gp1—Msg

Z pohl'adu kapacitného posudenia je rozhodujuaci dopravny prad odbocéenia vlavo z vedlajsej
komunikacie — vyjazd z aredlu OC Mobelix. Rezerva kapacity dopravného pradu odbocenia
vlavo z vedlajsej komunikacie M 31 pri predpokladanych podmienkach je pre vyhladovy rok
2033 nevyhovujuca (rezerva dopr. zatazenia je 1 voz/h). Stupen trovne kvality dopravného
pradu je na zaklade stanovenych vysledkov F, Co predstavuje prekrocenie kapacity. Nasledok
prekroCenia kapacity by boli vel’ké zdrzania na vedlajsej komunikacii a vyskyt koliznych situacii
v predmetnej krizovatke. Pre vyhl'adovy rok 2033 — obdobie 20 rokov po spusteni arealu OC
Mobelix do prevadzky stykova krizovatka ako neriadena z kapacitného hl'adiska nevyhovuje.
Z uveden¢ho dovodu je potrebné uvazovat za danych podmienok so stykovou krizovatkou

riadenou CSS.

4. Predbezné posudenie stykovej krizovatky riadenej CSS

Vzhl'adom na skutoCnost, ze posudzovand stykova krizovatka kapacitne nevyhovuje
vyhl'adovému dopravnému zat'azeniu ako neriadena uvazuje sa s riadenim pomocou cestnej
svetelnej signalizacie (CSS). Z kapacitného hl'adiska je potrebné overit’ dostatonu priepustnost’
krizovatky pri riadeni CSS.

Vzhladom na smerodajné vyhladové zatazenie stykovej krizovatky je potrebné overit
navrhované zarad'ovacie pruhy aich dizky do jednotlivych smerov, podet faz a dobu cyklu

svetelnej signalizacie.

Navrhovany rezim a parametre cestnej svetelnej signalizacie :

pocet faz v CYKIE .....ooviiii 3
diZka cykIu (€ v 80s
pocet cyklov v hoding (E ).....cccooevviiiiniiiicnen, 45
¢as potrebny na vykonanie manévru ( t).............. 24s
predpokladany medzi€as (tm )..ccocevereriereriennninns 50s

Navrhovana stykova krizovatka sa bude posudzovat’ na ¢asovy horizont 20 rokov od uvedenia
OC Mobelix a predmetnej krizovatky do prevadzky. Smerodajné dopravné zataZzenie po ploche
riesenej stykovej krizovatky pre vyhl'adové obdobie — rok 2033 je uvedené v tabulke ¢.8.
Vsmeroch 1 — 2 a 2 — 1 sa uvazuje pre posudenie dopr. pradov prerozdelenie dopravy na
stvorpruhovej komunikacii v pomere 70 % pravy jazdny pruh a 30 % lavy jazdny pruh v jednom
smere.
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Dopr. zataZenie po ploche stykovej krizovatky na Bratislavskej ul. v roku 2033 tab.c.8
do [voz/h]
1 2 3 2
1 1031 35 1066
<| 2 | 1031 160 1191
(@)
2| 3 35 160 195
N
> 1 066 1191 195 2452
Navrh jednotlivych faz v cykle C = 80 s, rok 2033 tab.¢.9
Faza | Smer M; M; . t; Faza | Smer M; M; .t
1-2,2-1 |722(70%) 1732,8 2-3 160 384
l. 1.
1-3 35 84 3-2 160 384
3-1 35 84
1.
3-2¢ 35 84

* v smere 3 — 2 moze byt predizena zelena faza

Kapacitné postdenie kriZovatky riadenej CSS :

ZMi i
2200,8

3600 - 3600 . 2't,/C

2925

Pri kapacitnom postdeni dopravného rieSenia — stykovej krizovatky riadenej CSS boli

Vv jednotlivych dopravnych pridoch dosadené maximalne intenzity dopravy pre vyhladovy rok

2033, t.z. bol posudeny najnepriaznivejsi stav, ktory pri uvazovanych podmienkach moze nastat’.

Dopravné rieSenie s CSS ma dostatocnu rezervu a vyhovuje dopravnym poziadavkdm pre

vyhl'adové obdobie.
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Stanovenie min. dizky odbo&ovacich pruhov pre jednotlivé dopravné prady :
Smer1-3, My3=55v0z/h, lg=6m
Le= (Mi/ni.E).lg= (55/1.45).6= 8m, min. Logp = L+ L, =8 +50 =58 m

Smer 2 -3, My3 =160 voz/h, ly=6m
Le= (Mi/ni.E).lg= (160/145).6=22m, min.Legp=Lc+L,=22+50=72m

Smer 3—-2, M3, =160 voz/h, =6 m
Le= (Mi/ni.E).lg= (160/1.45).6=22m, min. Logp=Lc+L,=22+50=72m,

Vv pripade Ze sa skrati vyrad’ovaci tsek o 50 % tak min. Logp = Lc + Ly =22 + 25 =47 m,

5. Zaver a odporuc¢ania

Areal OC Mobelix bude na existujucu Bratislavski ul. dopravne napojeny prostrednictvom

usmernenej stykovej krizovatky. Dopravna situacia pre vyhladové obdobie pri navrhovanom

rieSeni po spusteni uvazovanych prevadzok (OC Mobelix, Retail A a Retail B) bude vyhovujica
za nasledovnych podmienok :

e Posudzovana stykova krizovatka ako neriadena nevyhovuje z hl'adiska kapacity dopravnych
pradov. Vo vyhl'adovom obdobi roku 2033 nedosahuje dostatoéné rezervy dopravného
zat'azenia a dosahuje nevyhovujuci stupen turovne kvality pre dopravny prad odbocenia
vlavo z vedl'ajSej komunikécie. Pri posudeni stykovej krizovatky pre vyhl'adovy rok 2023 je
rezerva dopravného pridu odbocenia vlavo z vedlajSej komunikécie taktieZ nedostatocna
a dosahuje hodnotu 93 voz/h. Stupen Grovne kvality dopravného prudu je nevyhovujici.

e Posudzovana stykova krizovatka bude riadena CSS s moZnostou vyuZitia dynamického
riadenia. Posudenie predbezného navrhu parametrov CSS v statickom rezime potvrdil, Ze
predmetna krizovatka bude vyhovovat’ vyhl'adovym poziadavkdm dopravy pre pozadované
obdobie 20 rokov od spustenia arealu do prevadzky.

e  Pri samotnom navrhu je potrebné dodrzat’ miniméalne dizky odbocovacich pruhov, ktoré boli
stanovené vypoétom. PredloZeny navrh spiiia tito podmienku.

Posudzovana stykovd krizovatka riadena CSS bude pri dodrzani uvedenych podmienok

vyhovovat poziadavkam dopravy pre vyhl'adové obdobie v zmysle STN 73 6102.

V Nitre oktober 2012
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